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Програма

удосконалення роботи тягових перетворювальних підстанцій Запорізького комунального підприємства міського електротранспорту «Запоріжелектротранс»
1. Анотація проекту

Серед основних напрямків проектів та програм, за якими передбачено участь у Всеукраїнському конкурсі, затвердженому постановою Кабінету Міністрів України від 18.01.2003 №63 (зі змінами) є розвиток мережі громадського транспорту, інновації у сфері організації транспортного руху.

Так, ЗКПМЕТ «Запоріжелектротранс» запропоновано включити до участі у Всеукраїнському конкурсі проект Програми удосконалення роботи тягових перетворювальних підстанцій.


Міський електротранспорт є енергоємним виробництвом. В умовах постійного зростання вартості електроенергії економія витрат на її оплату сприятиме вивільненню обігових коштів на покращення технічного стану рухомого складу та інфраструктури міського електротранспорту.


За висновками енергетичного аудиту, проведеного ТОВ «Експертно-технічна Консалтингова група» у 2012 році, запропоновано компенсувати реактивну потужність трансформаторів власних потреб шляхом підключення через них серійних комплектних конденсаторних пристроїв (0,4 кВ). 


На даний час, тягові підстанції не укомплектовані компенсаційними приладами. Як результат – значне зниження коефіцієнту потужності на електричних вводах 6-10 кВ с проектного 0,9 до поточного 0,8 в робочий час, та 0,6 – нічний. Обумовлено це великою проектною завантаженістю в порівнянні з існуючою робочою й значною вартістю комплектних конденсаторних пристроїв (в подальшому – ККП) на навантаженні 0,66 кВ (в 4-6 разів більше, ніж ККП на 0,4 кВ).


Але, враховуючи слабе завантаженість трансформаторів власних потреб та можливу їх заміну на більш потужні для потреб опалення електрикою, існує потенційна можливість компенсації реактивної потужності шляхом підключення серійних дешевих ККП-0,4 кВ через трансформатор власних потреб. Збільшення завантаження трансформатора власних потреб призведе до збільшення навантажених втрат в даному трансформаторі. Проте дешевизна активної енергії надасть позитивний результат.


Необхідно відмітити, що впровадження вищезазначених заходів має вже свій позитивний досвід на Дніпропетровському ТОВ «НВП Енергія». Захід не знизить втрат в блоках трансформатор-вирівнювач, а лише призведе до зменшення токового навантаження у зовнішніх мережах та зниження платежів за реактивну потужність.
2. Докладний опис проекту

2.1. Опис та соціально-економічний аналіз проблеми

Місто Запоріжжя – адміністративний, економічний і культурний центр Запорізької області зі славною історією і перспективним майбутнім. 
Місто входить до числа індустріальних центрів  економічного розвитку України. 

Станом на 01.01.2012 наявна чисельність населення в м. Запоріжжі склала 772,6 тисяч осіб.

Важливою складовою частиною виробничої інфраструктури міста Запоріжжя, яка забезпечує життєдіяльність суспільства у виробничих сферах, його стійке і ефективне функціонування є необхідною умовою стабілізації економіки, покращання умов, рівня життя та соціального добробуту населення громади є транспорт загального користування.

Робота транспорту загального користування має на меті гарантоване та ефективне задоволення потреб у безпечному і якісному транспортному обслуговуванні населення та підприємств міста, а також, створення сталого розвитку транспортного потенціалу в м. Запоріжжі.

У галузі пасажирських перевезень головним завданням вважається оптимізація існуючої транспортної мережі, пріоритетність розвитку міського електротранспорту, приведення обсягів руху пасажирського автотранспорту відповідно до потреб населення у перевезеннях на підставі гнучких графіків, організація експресних та скорочених маршрутів, визначення місць зупинок таксі на вулично-шляховій мережі міста Запоріжжя, розроблення вимог до їх обладнання та утримання.

Серед підприємств, які надають послуги з перевезення пасажирів, як екологічно чистий вид транспорту, Запорізьке комунальне підприємство міського електротранспорту «Запоріжелектротранс» посідає особливе місце.
Служба електрогосподарства обслуговує 100,55 км контактної мережі
трамвая та 188,441 км тролейбуса (у два дроти), 30 тягових підстанцій та 6 трансформаторних підстанцій з встановленою потужністю 73 МВт.

Практично     всі      тягові       підстанції     обладнані    комплексами пристроїв телемеханіки ТМ-320, які знаходяться в експлуатації більше 20 років і зняті з виробництва ще у 1988 році. 
Електронні блоки, що входять до складу пристроїв застаріли як технічно, так і морально. Ремонтний фонд не поповнюється, оскільки базові схеми пристроїв, які вироблялись у країнах Балтії, зняті з виробництва у 1987 році.
Ремонт частини блоків в умовах підприємства «Запоріжелектротранс» неможливий, а вихід із строю хоча б одного з блоків може привести до повної непрацездатності комплексу пристроїв телемеханіки ТМ-320 та втрати контролю за рухом трамваїв і тролейбусів.

2.2. Мета та завдання 

З метою підвищення якості енергозабезпечення, ефективності та надійності роботи міського електротранспорту, безпеки пасажирських перевезень,  поліпшення якості послуг міського електротранспорту проведення заходів по компенсація реактивної потужності трансформаторів власних потреб ЗКПМЕТ «Запоріжелектротранс» шляхом підключення через них серійних комплектних конденсаторних пристроїв (0,4 кВ). 
2.3. Технологія досягнення цілей.


Фінансування придбання обладнання та проведення  монтажно-налагоджувальних робіт по реконструкції устаткування тягових перетворювальних підстанцій міського електротранспорту із заміною обладнання Запорізького комунального підприємства міського електротранспорту «Запоріжелектротранс».

Кількість тягових підстанцій на підприємстві – 30 од.
Виходячи з висновків енергетичного аудиту, проведеного ТОВ «Експертно-технічна Консалтингова група» у 2012 році, запропоновано компенсувати реактивну потужність трансформаторів власних потреб шляхом підключення через них серійних комплектних конденсаторних пристроїв (0,4 кВ). 

Відповідно до рекомендацій вищезазначеної установи капіталовкладення на заходи по компенсації реактивної потужності трансформаторів власних потреб шляхом підключення через них серійних комплектних конденсаторних пристроїв (0,4 кВ) складатимуть приблизно:

1) проектування – 6000 грн.,
2) монтажні роботи – 2000 грн.,
3) обладнання ККП до 10-63 квар – до 20000 грн.
Таким чином, витрати на встановлення одного ККП на одному трансформаторі складатимуть:
6000+2000+20000 = 28000 грн.

Загальна сума витрат по всім тяговим підстанціям:

30 х 28000 = 840000 грн.
Проте, необхідно враховувати й вартісні дані й інших виконавців вищезазначених робіт. 

Тому, у бюджеті проекту зазначаються відносні проценті показники.

2.4. План-графік реалізації заходів проекту (виходячи з проектних показників)

	Тривалість

заходу

(по етапах)
	Захід
	Джерела фінансування

(видатки поточні/капітальні)

тис.грн.

	
	
	Фонд Конкурсу
	Місцевий бюджет
	Організації-партнери

	I етап
	
	
	
	

	Місяць 1
	
	
	
	

	Місяць 2
	Проектні роботи
	70
	110
	---

	Місяць 3
	
	
	
	

	II етап
	
	
	
	

	Місяць 4
	
	
	
	

	Місяць 5
	Закупівля обладнання
	600
	---
	---

	Місяць 6
	
	
	
	

	III етап
	
	
	
	

	Місяць 7
	
	
	
	

	Місяць 8
	Монтаж обладнання
	---
	60
	---

	Місяць 9
	
	
	
	

	IV етап
	
	
	
	

	Місяць 10
	
	
	
	

	Місяць 11
	
	
	
	

	Місяць 12
	
	
	
	

	


2.5. Очікувані результати проекту

Економія

1. Розрахункова вартість реактивної потужності за рік, виходячи з обсягів за 2011 рік та вартості реактивної електроенергії (0,037 грн/квар в годину):
16718511 х 0,037 = 618585 грн/рік

2. Вартість додаткових втрат активної потужності в трансформаторах власних потреб (час їх роботи  за рік – 5500 годин, вартість електроенергії активної дорівнює 0,3648 грн/ кВт в годину):
0,46 х 30 х 5500 = 75900 кВт год/рік


75900 х 0,3648 = 27688 грн/рік
Таким чином, загальна економія складатиметься з різниці вартостей зекономленої реактивної потужності та вартості додаткових витрат активної енергії в трансформаторах власних потреб: 
618585 – 27688 = 590897 грн/рік
Термін окупності:

Простий термін окупності:
840000 / 590897  = 1,422 роки
3. Бюджет проекту
3.1. Загальний бюджет проекту (у відсотках)

	Найменування заходів, що здійснюються за проектом ; перелік та найменування видатків
	Загальна вартість 
	Джерела фінансування

	
	
	Фонд Конкурсу
	Учасник Конкурсу
	Організації - партнери

	Удосконалення роботи тягових перетворювальних підстанцій ЗКПМЕТ «Запоріжелектротранс»
	
	
	
	---

	1. Проектування 
	21,4
	10,4
	64,7
	---

	2. Придбання обладнання ККП та монтажні роботи з його встановлення
	78,6
	89,6
	35,3
	---

	РАЗОМ:
	100,0
	100,0
	100,0
	---


3.2. Розклад бюджету за статтями видатків (у відсотках)

	Статті видатків
	Загальна сума
	Джерела фінансування

	
	1. 
	Державний бюджет
	Рада-переможець
	Організації-партнери

	1
	2
	3
	4
	5

	1. Видатки споживання:
	
	
	
	

	Консалтингові (розробка положень, методик, інших нормативно-правових актів, проектно-кошторисної документації) (2240)
	100,0
	38,9


	61,1
	---

	2. Видатки розвитку:
	
	
	
	

	Придбання обладнання і предметів довгострокового користування та монтажні роботи з його встановлення (3210)
	100,0
	90,9
	9,1
	---

	РАЗОМ:
	100,0
	79,8
	20,2
	---


3.3. Очікувані джерела фінансування
	Джерела фінансування
	Частка в % від всієї суми

	Фінансування з боку учасника Конкурсу (місцевого бюджету)
	20,2

	Фінансування з фонду Конкурсу (державного бюджету)
	79,8

	Фінансування з боку організацій-партнерів
	---

	СУКУПНЕ ФІНАНСУВАННЯ
	100,0


Секретар міської ради
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